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Honda XRV 750 Africa Twin von Mende

Eine treve Fangemeinde schwirt auf die Nehmer-
qualititen der Honda Africa Twin. Dass der
kreuzbrave Zweizylinder auch das Zevg zum

quicklebendigen LandstraBenfeger hat, beweist
die XRV von Tuner Christian Mende.

b Alltagseinsatz oder ausge-
dehnte Fernreise — die XRV
750 Africa Twin ist das
sprichwortliche Multitalent.
Thre Zuverlassigkeit ist inzwischen
legendir, lediglich das Temperament
des Zweizylinder-Vau lidsst etwas zu

wiinschen ibrig. Christian Mende,
aktiver Seriensport-Fahrer und Voll-
blutschrauber, nahm sich den Twin
zur Brust und beweist, dass kultivier-
ter Motorlauf auch fiir leistungsge-
steigerte Triebwerke kein Fremdwort
sein muss.

»Die geht jetzt richtig gut”, grinst
Meister Mende und verweist auf das
riesige gelb-blaue Kundenmotorrad
in seiner Werkstatt. Mit méchtigem

43-Liter-Tank und auf den nachge-

riisteten Original-Hauptstander ge-
bockt wirkt die XRV noch gewalti-

Gelbsucht: Im Fahrbetrieb ist die Africa Twin weitaus handlicher als es die riesigen Lackfldchen vorgaukeln
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ger als im Serienzustand. Und selbst
dann ist sie nicht gerade von der zier-
lichen Sorte. Um die etwas ,langwei-
lige* Leistungskurve des V2 interes-
santer zu gestalten, widmete Mende
der Ein- und Auslassseite seine Auf-
merksamkeit. Der Hubraum der Hon-
da blieb ebenfalls nicht unangetastet.
Mit speziellen Laufbuchsen und
Kolben kommt der Twin-Motor nun
auf 799 Kubikzentimeter. Die Brenn-
raume mussten sich einer Uberarbei-
tung unterziehen und wurden danach
ausgelitert, um gleiches Volumen zu
garantieren. Klassisches Tuning in
Form von Kanalerweiterung und ge-
dnderten Ventilsitzwinkeln erleich-
tert den durchstromenden Gasen das
Erreichen ihrer Arbeitsstelle.
Dabei verblieben die originalen
36er Gleichdruckvergaser an ihrem
Platz, natiirlich in angepasster Form:
Grofere Hauptdiisen und iiberarbei-
tete Innereien werden dem erhohten
Gasdurchsatz gerecht. Die Auslass-
seite ziert nun eine Kriimmeranlage
von Mende, die kurz vorm Adapter-
stiick zum Endschallddmpfer den An-
schluss einer Lambdasonde erlaubt,
was das prizise Einstellen der Ge-
mischzusammensetzung erleichtert.
Ausgeatmet wird durch einen Fire-



: I Volles Rohr: Der Fireblade-Démpfer

baut schlanker als das Serienteil

Fahrwerk: Rahmen original,
Erstzulassung 1995
Motor: Basis XRV 750

Motorbearbeitung mit Hubraumvergri-
Blerung auf 799 Kubikzentimeter (Stufe
2), Kurheltrieb feingewuchtet, Koniile
und Brennrdume hearbeitet, Ventilsitz-
winkel geiinderi, Luftfilter mit grofieren
Einlasshohrungen und speziellem Luft-
leithlech 2650 Euro
Kriimmeranlage: 405 Euro
Adapterrohr fiir
Zubehorschalldimpfer: 95 Euro
Zusiitzliches Adapterstiick

fiir Fireblude-Schalldiimpfer: 57 Euro
Fireblade-Schalldampfer gebrauch:

% 100 bis 200 Evro
é Verstiirkte Kupplungsfedern: 50 Euro
& Karosserie: 43-Liter-Tank
5 von African Queens 971 Furo
% MRA-Tourenscheibe: 83,80 Euro
2 Réider:
Serie vorn 90/90-21
blade-Endschalldimpfer. Das Ganze hinten 140/80-17
entspricht der hauseigenen ,, Tuning- : Michelin TX 66
stufe 2 — bei der ersten Stufe wer- | Loch an Loch: Der erleichterte Motorschutz verdeckt die Mende-Kriimmer Bre.msen: :
den nur die Serienteile optimiert. Serie vorn: D [?ppelschere _276 U
Gut 71 Pferdestirken attestierte | gionen aufhalten, um ziigig voran | schutz diverse Zusatzbohrungen. Das y Zwel'kolhen—S'chmmmsuneI
der Amerschliger-Priifstand dem er- | zu kommen. Der mittlere Bereich ist | Teil ist zwar aus leichtem Alumi- hinten: FI[’IZ&'S(h&le _256 i,
starkten Triebling kurz nach dem | wie geschaffen fiir den flotten Ritt | nium gefertigt, aber schoner sieht Einkolben-Schwimmsatte
Umbau. Im eingefahrenen Zustand | iber kurvige LandstraBen. es allemal aus. Kot Powered-by i
5 . ; Christian Mende
liegen inzwischen 74 PS an. Was die Dabei gefallt auch das komforta- Der letzte Twin-Treiber, der sich o oy
3 : ) ) An der Jdgerhiitie 14,
Leistungskurven bereits vermuten | ble Fahrwerk, doch Mende denktan | solo von der mit zwei Personen be- 31020 Salzhemmendorf-Osterwald
lassen, zeigt sich im Fahrbetrieb von | eine Aufriistung mit Wilbers-Feder- | ladenen Mende-XRV verblasen las- Telefon: 05153/963001
der herzerfrischenden Seite. elementen; ,.Bei ziigiger Fahrweise | sen musste, hat {ibrigens auch ei- Fax: 05153/963002
Wie in der Serie lisst sich der | wird’s ab und an doch etwas weich, | nen Stufe-2-Motor geordert. Damit Mobil: 0171,/3831305
Twin ab 2500 Umdrehungen auch | besonders die Gabel taucht beim An- | ihm sowas nicht nochmal passiert. Internet: www.powered-by-mende.de
in grofen Gingen ruckfrei bewegen, | bremsen reichlich ein®. Kein Wun- Jérg Wachsmann
untermalt von einem sonoren An- | der, denn das Spritfass von African
saugschnorcheln. Damit kann man | Queens bunkert satte 20 Liter mehr m
' entspannt durch die Landschaft zo- | als der Serienbehilter. Zum Ge-
ckeln. Zum Beschleunigen wird ein- | wichtsausgleich erhielt der Motor- B TeeaTee sy enae Pt v % e | [ rearesinie: e
fach der Quirl aufgedreht: 2. IR SRR e R R e e

Runterschalten ist auch mit T
zwei Personen nicht notig, um
eine Serien-XRV im Solobe-
trieb deutlich zu distanzieren.
Ab 4500 Umdrehungen
legt die Honda spiirbar an
Kraft und Lebensiuferungen
zu, der Vorwirtsdrang reicht
bis in den Drehzahlbegrenzer Hohe Berge: Den kriiffigen Leistungs-
kurz vor 9000 Touren. Doch i . und Drehmomentzuwachs belegt der
muss man sich nicht unbe- Messpunkt: Hier kommt die Lambdasonde zur Avusdruck des Amerschléiger-Priifstands
dingt in diesen Drehzahlre- optimalen Gemischgestaltung zum Einsaiz
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