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Im Renn-

trimm auf
dem Rund-
kurs. Direkt

im Blick des
Fahrers liegt
der Drehzagl-
messer mit
Schaltblitz.
Der getunte
Motor drtickt
kna p 130 PS,
t tierisch’
un paft
locker unter
die schmale
Verkleidung

ockenheim,
Schauplatz Moto-
drom. Mit leuch-
! tenden Rugen
hegutal:htet der Autor die
aufgemotzte Mende-Honda
VTR 1000 F. Er strahlt, weil
im und am Bike Renntech-
nik vom Feinsten steckt.
Die Vollverkleidung bei-
spielsweise stammt von
einer Honda NSR 500, be-
kam aber einen Scheinwer-

58 pspowersikes

ferausschnitt und wurde
von Tuner Christian Mende
so bearbeitet, daf3 er die
originalen Verkleidungs-
halter und Lenkerstummel
verwenden konnte. Im
Cockpit ist alles zu sehen,
was man furs Schnellfah-
ren braucht: Drehzahlmes-
ser, Wassertemperatur-
anzeige und Schaltblitz.
Separat montiert ist ein
Mini-Tacho vom Fahrrad-

Handler — auch, weil die
Mende-Honda VTR 1000 in
Seriensport-Wettbewerben
eingesetzt wird. Und dafiir
mufl das Motorrad strafien-
zulassungsfahig sein.

FOr diesen verscharften
Einsatz bekam die Mende-
Honda eine modifizierte
CBR 800 BR-Gabel und ei-
nen Ohlins-Lenkungsdamp-
fer. Hinten arbeitet ein Fe-
derbein derselben Marke.

Ein Hocker aus Kohle-Ke-
vlar-Material umschlieft
das vom Tuner selbst ge-
schweifite Aluminium-Rah-
menheck. Das ganze Mo-
ped steht auf verflixt leich-
ten und gut aussehenden
Magnesium-Radern von
PVM. FuUr die Verzogerung
zeichnet eine Bremsanlage
von Brembo verantwortlich.
Die optischen und tech-
nischen Raffinessen las-




sen firs Fahren einiges
erhoffen. Wer freilich oh-
renzerfetzenden Zweizulin-
der-Schlag erwartet hatte,
wird eines Leiseren be-
lehrt. Sehr dezent bollert
der 996er nach dem Druck
auf den Starterknopf durch
die TUV-konformen Endtép-
fe. Davon sollie sich aller-
dings niemand einlullen
lassen. Ab zirka YS00/min
geht es vorwarts, dafl dem

Fahrer jegliche Erinnerung
an das Serienmotorrad ver-
lorengeht. In ungewaohnt
starkem Antritt preft sich
die Mende-VTR aus den
Kurven und dreht ohne Lei-
stungseinbruch blitzschnell
durch die eilends nachge-
schalteten Gangstufen.
Blitzschnell, weil der bei
10 200/min zum Gangwech-
sel mahnende Schaliblitz
zuckt als ware ein Gewit-

Nehmt euch in
acht, Leute.
Diese VTR
fahrt so schnell
wie sie aus-
sieht. Die
Federelemente
erledigen ihren
Job bravourdés.
Und die
Bremsen
beifSen brutal

ter. Die MeBwerte bestati-
gen den subjektiven Fah-
reindruck: Stolze 129 PS
Spitzenleistung attestiert
das Diagramm dem Tuning-
Bike, sensationelle 192 kg
zeigt die Waage. Vollge-
tankt! Verhindert die durch
Uberlastung rupfende Kupp-
lung noch einen guten Be-
schleunigungswert von

0 auf 100 km/h, so schlagt
das Power-Bike beim

Spurt von 0 auf 200 richtig
zu: In nur 9,2 Sekunden
ist die Ubung geschafft.
RAuch die Héchstgeschwin-
digkeit von 263 km/h

setzt fir VTRs neue MaB-
stabe. Beim Abbau solcher
Geschwindigkeit bewahren
sich die Brembos. Mit defi-
niertem Druckpunkt und
hervorragender Dosierbar-
keit gesegnet, verzigern
sie souveran.




129 PS treffen
auf 192 kg Ge-
wicht. Anders-
herum ware
das Verhaltnis
zwar noch
besser, aber
fiir standige
Wheelies ist
die Mende-
VTR allemal
stark genug

Wie die Power in den
Motor kommt, erlautert
Christian Mende wie folgt
und — wie alle Tuner —
nicht allzu genau: ,Der
Zylinderkopf ist stromungs-
optimiert.

Die Nockenwellen lasse
ich von einer englischen
Firma exklusiv anfertigen.
Sie bringen bei gleichem
Nockenhub mehr Dreh-
moment. Andere Kolben
verdichten das Gemisch
auf 1:11,3. Das Motorrad
wird mit einer selbst ge-
fertigien Edelstahl-Krim-
meranlage und den End-
topfen versehen und auf
dem Prifstand Ober die
Vergaser abgestimmt. Er-
ganzend dazu habe ich
die ZOndbox umprogram-
mieren lassen.”

Als angenehmer Kom-
promif zwischen hervorra-
gendem Grip und guten RIl-
tagseigenschaften erwies
sich einmal mehr der Brid-
gestone BT 56 SS-Type. Er
harmonierte auch gut mit
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den Federelementen, die
sensibel genug ansprechen,
um feine Bodenuneben-
heiten glattzubigeln, und
trotzdem fOr grobere Schia-
ge und hartere Gangart
noch Reserven hieten. Daf3

_bei forciertem Gaseinsatz
das Heck Ieicht zu knaut-

schen beginnt, liegt wohl
eher an der im Motor gela-
gerten Schwinge, die et-
was Steifigkeit vermissen
laBt. So kennen wir das
auch von der Serien-VTR.
Trotz des siraffen Len-
kungsdampfers, der sehr
wirkungsvoll die etwas

Mende-Honda

VTR 1000 F

MOTOR UND KRAFTUBERTRAGUNG
Wassergekuhlter Zweizylinder-V-Motor, vier
Ventile pro Zylinder, Bohrung 98 mm und Hub
86 mm, Hubraum 896 cm?, Verdichtung
11,3:1,2  Keihin-Gleichdruckvergaser, hy-
draulisch betétigte Mehrscheiben-Olbad-
kupplung, Sechsganggetriebs, Kettsnantrisb

FAHRWERK UND ABMESSUNGEN
Leichimetall-Briickenrahmen, 41-mm-Tele-

. gabel von CBR 900 RR (Vorspannung , Zug-

und Druckstufe einstelibar), Mono-Feder-
bein von Ohlins (Vorspannung, Zug- und
Druckstufe, Hohe einstellbar), Federweg
120/140 mm, Lenkkopfwinkel 65,1 Grad,
Nachlauf 97 mm, Radstand 1430 mm, Vier-
kolben-Festséttel und Zweikolben-Festsat-
tel, Bridgestone BT 58 SS-Type in 120/70
und 180/55 ZR 17 auf 3,50 x 17" und 5,50
x 17¢, Lénge/Breite/Hthe: 2050/705/1155
mm, Tankinhalt 18,5 Liter, Super
MESSWERTE
95 kW/129 PS bei 9900/min, 104 Nm bei
6900/min, fahrfertig 192 kg, Hochstge-
schwindigkeit 263 km/h, 0 auf 100 km/h in
3,58, 0 auf 200 km/h in 9,2 s, Durchzug im
letzten Gang von 50 auf 150 km/hin 12,4 s,
Testverbrauch 7,7 Liter/100 km
HERSTELLER UND PREIS

Christian Mende, An der Jégerhiitte 14,
31020 Salzhemmendorf/Osterwald. 19 966
Euro (inkl. NK., abziigl. Verkauf nicht ver-
wendeter Teile)

nervtise Varderhand ban-
digt, 188t sich die Mende-
Honda VTR 1000 F spiele-
risch abwinkeln und bleibt
in allen Phasen einer
Kurvenfahrt sehr zielgenau.
Das tolle Handling geht
wohl mit auf das Konto der
leichten Rader mit ihren ge-
ringen rotierenden Massen.

PS-POWERBIKES meint:

Nach der Fahrt mit der
Mende-Honda  strahlen
die Hugen des Rutors
noch einen Tick heller.
Motor- und Fahrwerkstu-
ning lassen die VTR 1000
F in einem neuen Licht

erscheinen: als potente
Rennmaschine namlich.
In der deutschen Serien-
Spori-Challenge erreich-
te sie unter ihrem Erbau-
er Platz drei. Noch Fra-

gen? Valkmar Jacob

Leistung

Leistung

KUPPLUNG
MENDE -HONDA VTR 1000 F
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