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Die Welt erwartete den japani-
schen 916-Jager, die Welt hekam
einen japanischen LandstraBen-V2
ohne Rennambitionen — die Honda
VTR 1000 F. Die einen bejubelten
sie, die anderen machten sich auf
die Suche nach verhorgenen Sport-
talenten. Vorhang auf fir zwei
besondere Friichte dieser Arbeit.

Von Jorg Schiiller; Fotos: Markus Jahn
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ie VTR 1000 F — ein
Straf3enrauber erster Gite.
Von Beginn an begeisterte

der  schlanke
Sportler in vielen Tests, glanz-

Nippon-V2-

te mit stets ausreichender
Motorisierung, einem hand-
lichen, leicht beherrschbaren
Fahrwerk und gefalligem Au-
Beren. Wahrhaftig ein guter
Wurf, der auch im MOTOR-
RAD-Langstreckentest nach
50000 Kilometern tberzeugte.
Nach nunmehr drei Verkaufs-

jahren hat sich Hondas Cha-
raktersportier mit im Motor-
gehduse gelagerter Schwinge
und den typischen seitlichen
Kihlern in aller Welt Fans
erfahren. Ein Motorrad der
Mitte, wie geschaifen fur die
LandstraBe.

Enttauscht blieb allerdings
die Heizerfraktion, die sich
eine konsequentere Umset-
zung des Themas Sporttwin,
eine erschwingliche Alternati-
ve zur Ducati 916 gewlinscht

hatte. Die Honda ldsst sich
zwar gern mal auf die Renn-
strecke fuhren, fir echte
Raserei fehlt ihr aber das ent-
scheidende Quéntchen Sport-
lichkeit: zu zahm die Spitzen-
leistung, zu stumpf die Brem-
sen, zu gering die Bodenfrei-
heit, zu soft die Abstimmung
der Federelemente.

Eine Tatsache, die man-
chen Sportfahrer zu Konkur-
renzprodukten greifen lief3,
andere hingegen antrieb, die

VTR per Tuning zu trainieren.
Mit Erfolg, wie MOTORRAD
an zwei Extrembeispielen fest-
stellte: Einerseits an der VTR
aus der Hand des bekannten
Honda-Tuners und Gasge-
bers Christian Mende (Tele-
fon 05153/963001), die mit
TUV-Segen schon beachtliche
Sporterfolge eingefahren hat.
Andererseits am kompromiss-
losen BoT-Renner des Eifler
Nordschleifenfuchses und La-
minat-Kiinstlers Heinz Ruroth
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Honda VTR 1000 Mende
89 kW (121 PS)

bei 9500/min
100 Nm (10,2
kpm) bei
7000/min

Mende-Tu

. “‘Messbed\‘ngungen: Messart Hockanﬁeim, 16 Grad, Keln Wind; gémessen am Hinterrad
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Tuning-VTR 1000 F

(Telefon 026 55/96 0377, www.
heru-carbontec.de), in der BoT-
DM eine geflirchtete GréBe.

- Stufe eins: Mende-VTR
1000 F, aufgebaut, um die
schnellstmogliche VTR mit
dem Segen des TUV zu schaf-
fen. Ein Ziel, das erreicht sein
dirfte — siehe Fahreindriicke
Seite 151. Augenfallig, dass
die Serienoptik mittels Voliver-
kleidung und Hockersitzbank
in Richtung V2-NSR 500 ge-
timmt wurde. Der schwarze
Lack unterstreicht den krie-
gerischen Auftritt ebenso wie
die gelben Sechsspeichen-
PVM-Réader und vor allem die
weit hochgezogenen Karbon-
Schallddmpfer. Auch ergono-
misch blieb nix beim Alien,
denn die FlBe lagern weit,
weit oben auf schdn gefréasten
Lucas-FuBrasten, die Hande
auf vergleichsweise tief ge-
klemmten Lenkerhalften.

Wo moglich, wurde der
Leichtbauhebel angesetzt: so
beim selbstgefertigten Rah-
menheck aus Alu-Rechteck-
rohren, beim Minimal-Ver-
kieidungshalter, einer kleinen
Batterie mit geringer Kapazi-
tdt oder beim Austausch
der Serienauspuffanlage ge-

gen  Termignoni-Karbonteile
mitsamt Mende-eigenen Kriim-
mern. Gerade noch 194 Kilo-
gramm, 22 weniger als die
Serie, wiegt die Mende-VTR,
und das bei ausgewogener
Gewichtsverteilung und mit —
gerade so ausreichenden —
Scheinwerfern, Blinkern, Spie-
geln und einer Hupe.

Klar, dass Tuner Mende
beim Motor ansetzt. Ziel: még-
lichst viel méglichst standfes-
te Leistung méglichst glnstig
zu mobilisieren. Deshalb rotie-
ren als einzige Sonderteile
selbst gezeichnete Nocken-
wellen in den Zylinderkopfen
dieser VTR, wéahrend anson-
sten Uberarbeitete Serienteile
die Motorleistung generieren.
Klassisches Tuning — Kurbel-
trieb auswuchten, Kanéle und
Ventilsitze optimieren, Kolben
und Brennrdume bearbeiten
und Einbautoleranzen mini-
mieren, dazu Feinabstimmung
von Vergasern und Zindan-
lage — zaubert eine (beraus
fullige, in auBerordentlich be-
achtlichen 131 Messpferden
gipfelnde Leistungskurve. Mit
TUV, wie gesagt.

Leistungs- wie gewichts-
méaBig noch weiter geht die
bildschéne Heru-VTR, die als
reinrassiges Renngerat zwar
den Reglements-, aber nicht

Didt, besonders im Heckbereich,
macht die Mende-VTR deutlich
frontlastiger als die Serie

Klein und schwarz: Dank
schianker, niedriger Verkleidung
wirkt die Mende-VTR zierlich
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Ulirahohe Lucas-FuBrastenanlage, sehr gutes Ohlins-Federbein
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Tiefe, leicht verstellbare Lenkerstummel, Handpumpe mit Radial-Bremszylinder

Brembo-Bremsanlage, leichte PYM-Felgen, CBR 900 RR-Gahel

Festhaiten, bitte!

ie ist klein, sie ist schwarz, sie ist stark. Vor allem
| Ersteres macht groBer gewachsenen Piloten das

Leben auf der Mende-VTR nicht ganz Ieicht. Die
Lucas-FuBrastenanlage verlangt eine gewisse Leidensfahig-
keit. ebenso die eng angewinkelten Stummel. Nun, der
Christian Mende mag das so.

Von aligemeinerem Interesse sind die Manieren des diber-
arbeiteten Motors. Der gibt sich fast alliirentrei, springt siets
willig an, klingt etwas kerniger, aber kaum lauter als sein
Serienbruder. Interessanterweise braucht er eine refativ
fiohe Wassertemperatir — um die 80 Grad Gelsius —, darun-
ter nimmt er manchmal nur zdgerlich Gas an, ein Phédno-
mef, das mit Reanauspuff ganzlich verschwunden sein soll.
Ordentlich warmfahren ist also angesagt und wird mit einer
Leistungsenifaliung fiir GenieBer belohnt: perfekie Gas-
annahme, saite, geschmeidige Leistungsentfaltung bis hin
zu sanfter Gewalt Uber das ganze Drehzahlband hinweg
(dessen Ende ein kieiner Schaltblitz im Originaltacho bsi
10800/min signalisiert) sowie in aflen Lastzustinden.

Die Kupplung begegnet der Brehmomentstirke durch starke
Federn. Dank einer besonders pfiffigen Betatigung der Kupp-
lung tiber eine Kniehebelmechanik halten sich die Handkraf-
te dennoch in erfreulichen Grenzen (auch bei Heru, siehe
Foto Seite 158). Genial, wie gut sich die Kupplung damit
dosieren lasst. Kiar, dass so ein Motor der kurz tibersetzten,
schianken Mende-VTR ganz schon Beine macht. Eine Brembo-
Bremsanlage mit Radial-Handpumpe vernichtet den Speed
sauber dosierbar, die Beldge brauchen aber crdentlich
Betriebstemperatur fir beste Bissigkeit.

Und das Fahrwerk? GBR 900 RR-Gabel mit Mende-eigenen
Federn vorn, Ohlins-Federbein hinten, dazu ein Lenkungs-
dampfer und die angesprochenen PYM-Rader. Die leichie,
hinten gehorig hochgelegte VTR lenkt enorm agil ein, was
konzentriertes Fahren erfordert, um Fahrwerksunruhen zu
Vermeiden.

Bies gilt besonders heim Einbremsen in die Kurve, da die
relativ weich gefederte Gabel tief eintaucht und so den Nach-
lauf nochmals verkiirzt, aber auch bei Highspeed, weil der
Fahrtwind Uber den Fahrer Lenkbewegungen provoziert.
Ziemlich gewohnungsbediirftig, aber offenbar perfekt zu
Besitzer Mende passend, dessen Rundenzeiten — zum Bei-
spiel Respekt gebietende 1,35 Minuten in Oschersleben —
gute Noten ausstellen. Das straffe Ohlins-Federbein funktio-
niert in gewohnter Manier tadellos, die Bodenfreiheit kenat
keine Grenzen. '

.

Eigenbau-Heckrahmen, Termignoni-Schalldampfer
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