Tuner Christian Mende
hat eine betagte Suzuki
GSX 1100 in eine echte
Waffe fiir die Rennserie
der »Classic Superbike«
verwandelt.

ecyclingistin. Papier, Glas,
R Korken, Kunststoff, Metall
—alleswirdirgendwie wie-
derverwendet. Alte Motorrader
hingegen landen im Museum,
wenn sie Gliick haben, oder auf
dem Schrott, wenn sie Pech
haben. Manches japanisches
Superbike der 1970er- und
1980er-Jahre erlebt hingegen
einen zweiten Frihling in der
Rennserie »Classic Superbikes«
(siehe MF 8/09, S. 110). Dort
diirfen die Veteranen in drei
Klassen ran: Vintage bis Bj. 1983
mit einem sehr begrenzten
Raum fiir technische Anderun-
gen gegeniiber dem Original,
AMA Legends bis Bj. 1985, wo
schon eine ganze Menge geht
(bspw. Anderungen an Fahrwerk
und Bremsen, Motortuning)
undNo Limitsbis Baujahr 1988,
in der auch Motorrader mit Spe-
zialrahmen (Rau, Jung, Egli, Bi-
mota, Moko und wie sie alle
hieBen) an den Start diirfen.
Ein interessantes Betatigungs-
feld fiir Fahrer, Tuner oder fiir
beides in Personalunion wie
Christian Mende aus Salzhem-
mendorf  (www.powered-by-
mende.de). Der hat eine fast 30
Jahre alte Suzuki GSX 1100 fiir
die Klasse der AMA Legends
vorbereitet und istdamitim ver-
gangenen Jahr bei den Classic
Superbikes angetreten. Zwar
nur bei zwei Rennen, aber bei
beiden landete er auf einem
achtenswerten vierten Platz. Al-
lerdings hat seine GSX mit dem
Original nicht mehr viel zu tun.
Als Erstes verpasste er dem Vier-

Alter schiitzt vor Schréglage
nicht: Tuner Christian Mende
unterwegs auf seiner Suzuki
GSX 1100 aus dem Jahr 1983.

zylinder eine ordentliche Leis-
tungskur:  Hubraumerhéhung
von 1135 auf 1300 Kubik, um-
geschliffene  Nockenwellen,
optimierte Brennrdume, modi-
fizierte Ventile, (berarbeitete
Einlasskandle — sozusagen das
kleine Tuning-1x1. Dann muss-
ten die originalen 36er-Mikuni-
Vergaser dran glauben, die
wurden durch 39er-Flachschie-
ber von Keihin ersetzt. Der se-
rienmaRige Papierluftfilter flog

raus, stattdessen sdaubern jetzt
Schaumstofffilter von Pipercross
die angesaugte Luft. Die serien-
malige Ziindanlage ersetzte
Mende durch eine programmier-
bare. Als Ergebnis zeigte der
Leistungspriifstand fast 170 PS
bei 9600 und rund 140 Nm bei
6550 Umdrehungen an. Genug,
um in Oschersleben 1.36er-
Zeiten zu fahren. Aber das reicht
dem studierten Maschinenbau-
er noch nicht, die bereits in Ar-

beit befindliche nichste Aus-
baustufe soll es auf 1430 Kubik,
185 PS und 150 Nm bringen.

Nichstes Thema: Das Fahr-
werk. Das Reglement verlangt
den Originalrahmen, ansonsten
herrscht freier Schaffensdrang.
Mende nutzte den mitder USD-
Gabel einer Tiger 1050 mit In-
nenleben von Wilbers und der
Schwinge einer GSX-R1000 mit
selbstgefertigter Umlenkungund
Wilbers-Federbein. Die Brem-
sen stiftete eine Kawa ZZR1400,
die 17-Zoll-Rader (hinten mit
einer 200/60er-Pelle bereift) ei-
ne Fireblade. Das Gesamtge-
wicht driickte der Tuner von
ehemals 263 auf schlanke 184
kg, vollgetankt und mit E-Star-
ter, wohlgemerkt.

Und dadas Regelwerk M-Len-
ker oder Lenkerstummel ver-
bietet, platziert sich der Pilotan
einem  LSL-Superbike-Lenker
aufrecht sitzend, ganz so wie
friiher Eddie Lawson, Freddie
Spencer oder Wayne Rainey.
Wer jetzt diesen und die ande-
ren Klassiker in 2012 einmal
live sehen mochte, findet die
Termine auf www.classicsuper-
bikes.de.
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