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TEST | MENDE-SUZUKI DL 650 V-STROM

Unter Hochspannung

Tuner Christian Mende transformiert eine handelsiibliche Niedervoli-

V-Strom in einen veritablen Brennofen, der jede Menge Spaf} bereitet.

er eine Suzuki V-Strom 650

sein Eigen nennt, dem sind lei-

stungsmaBig auf Dauer die
Hinde gebunden. Ein Aufstieg auf die
1000er V-Strom ist mangels Angebot
nicht mehr drin, so bleibt beim Wunsch
nach mehr Pferden nur der Umstieg auf
ein anders Fabrikat. Doch das muss nicht
sein. Unter der breit gefsicherten Gilde der
Motorradtuner in Deutschland gibt es
einen, der sich der V-Strom annimmt.
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Christian Mende heift der Mann, wohnt
und arbeitet im beschaulichen Salzhem-
mendorfim siidlichen Niedersachsen und
beschiftigtsichdortbevorzugt mit Super-
sportlern. Doch zu seinem Titigkeitsfeld
gehdrt es eben auch, Motorrddern vom
Schlage einer Transalp, einer Africa Twin
oder eben einer V-Strom mehr Dampf zu
verleihen. Der Maschinenbau-Techniker
verfihrt bei seiner Arbeit nach einem ein-
fachen Prinzip: Moglichst viel Leistung

zu erzielen, ohne dass die Standfes-
tigkeit darunter leidet, beides zu
einem giinstigen Preisund ambesten
mit TUV-Segen. Thm steht der Sinn
nicht nach dem maximal Machba-
ren, sondern nach dem funktionalen
Zusammenspiel unterschiedlicher
Komponenten, die zumeist aus sei-
ner Feder stammen.

DerKunde,der seine V-Strom ver-
travensvoll in die Hiande des ehe-
maligen Rennfahrers gibt, kann im
Tuning zwischen zwei Stufen wih-
len, sieche nebenstehenden Kasten.
Den Testfuhrpark von Motorrad-
ABENTEUER bereicherte eine V-
Strom, die beide Tuning-Etappen in
sich triigt. Das hat sich gelohnt: 81,6
PS diagnostiziert der Leistungs-
priifstand und damit ein Dutzend
Pferdchen mehr als die Serien-DL.
Ebenfalls beachtlich fillt der zehn-
prozentige Zuwachs an Drehmo-
ment von 59 Serien-Nm auf tiber 66
Tuning-Nm aus, obwohl der Hub-
raum der Mende-Maschine gegen-
iiber dem Original nur um 35 Kubik
gewachsen ist. Das alles sieht nicht
nur auf dem Papier gut aus, sondern
fihrtsichauchklasse. Bis4.000 Um-
drehungen unterscheiden sich nor-
male und Mende-DL in der Lei-
stungsentfaltung nur wenig vonein-
ander, aber dann zieht die gedopte
V-Strom unwiderstehlich davon.
Besonders im mittleren und oberen
Drehzahlbereich macht die Mende-
Suzuki die Muckibude auf und rennt
selbst im fiinften Gang noch munter
bisindenrotenBereichbei 10.500 Umdre-
hungen. Das reicht, um die unter Strom
gesetzte DL in 3,9 Sekunden auf 100 zu
katapultieren und eine Spitze von 200
km/h zu erreichen. Ein elektronisches
Motorsteuergerit von Rapid Bike sorgt
dafiir, dass der V2 seine kultivierten Ei-
genschaften beibehilt, als da wiren: pro-
blemloses Startverhalten kalt wie warm,
verschluck- und verzogerungsfreie Gas-
annahme, keine Lastwechselreaktionen,
kein Ruckeln bei Konstantfahrt oder im
Schiebetrieb. Die musikalische Unter-
malung liefert ein Endschallddmpfer von
MAB, der ein kerniges Trompeten ins
Freie entlisst.

Natiirlich hat der Tuner das Fahrwerk
derSuzukider gestiegenenLeistung ange-
passt. Die entsprechenden Mafinahmen




UMBAUARBEITEN

Tuning Stufe 1
 Alle Montagearbeiten und Dichtungen, Be-
arbsitung der Zylinderkspfe, Modifikation
der Steverzeiten, Angleichen der Emspntz— ‘
 anlage, ohne VerschleiBteile. Kosten: 1.200
Euro bei ange]lefertem Motor o
 Tuning Stufe 2
Zusdtzlich zu den Arbeiten aus Sfufe 1
- Anderung der Nockenwellen, spezielle Kol-
ben, zwei MI"Imefef mehr Bohrung, Hub-
i raumerweiterung auf 680 cm?, Verdichtung
erhaht auf 12,8:1, Anpassungen von Brenn-
raum, Gehause usw. Kosten: 2. 600 Euro ‘
bei angellefertem Motor. B
Optional: Kupplung arlelchl’ern, I(urbelfneb
__'uberurbelten o

Motorperipherie -
Airbox-Umbau inkl. Sporfluftﬁhar 190 €
Rapid Bike Kit ECU o 7€
_ Aly-Schalldampfer mit ABE 450 -
 Auspuffkrimmer . s s
- Auspuffanlage kompleft 950 €
lambda-Eliminator 244€ ‘
Fahrwerk .
i Gabelfedern [Wilbers- :.:-_.;" -
Sonderanfertigung) 149€ |
 Federbein (Wilbers 640]  650€
Optk -
i Heckverkleldung, unlucklerf 145€
;_'ng-Bugsp'eil'er . 14s e
| MRA Wmdschufzschelbe 80 €
 Keftenschutz Carbon 90€
| Vier Blinker ; 40 € |
LDRikic ;€
 Adresse

 Christian Mende, An der iagerhl.iﬂe 14
| 31020 Sulzhammendorf—Osfarwuld
 Telefon: 05153-963001,

: www.powered- by»mencfe..de_

W Mende-Suzuki DL 650 V-Strom

Nm

60 59,6 kW = 81,1 PS bei 8700 U/min e
70,2 Nm bei 7300 Ufmin

Leistung an der Kupplung p
Drehmoment an der Kupplung

Uimin in tausend
2 3 4 & [ 7 8 9 0 1

Leistungsmassungen auf D!no'et—Prﬂfsvand Modall 250-i

Annéhernd 82 robuste PS holt Chrrshan
Mende aus der 650er V-Strom heraus

sind allerdings schnell aufgezihlt: Gabel-
federn und Federbein von Wilbers, fertig.
Mitdiesen Bauteilen fihrtdie Suzukizwar
deutlich straffer als ihr serienmiBiges
Pendant, bietet aber auch eine erheblich
vergroferte Riickmeldung, das etwas
schwammigeFahrverhalten der Serie ver-
schwindet vollends. Die montierten Road
Attack-Stralenreifen von Continental
passen zum Fahrstil von Meister Mende,
der sich ausschlieflich auf Asphalt be-
wegt. Doch auch mit den ausprobierten
Scorpion Sync von Pirelli verhilt sich die
Suzukiunter allen Umstiinden absolut sta-
bil, fahrt sich leichtfiiBig und zielgenau.
Die Bremsen lief der Tuner unangetastet.
Die wiirden in Normalzustand auch mit
noch mehr PS locker zurecht kommen.

Am duBleren Erscheinungsbild seiner
V-Strom hat der Mann aus dem Leine-
gebirge nur wenig verindert, dafiir aber
auf den Punkt gebracht. Kurze Scheibe
von MRA, Bugspoiler von Puig, Ketten-
schutz aus Carbon und vier kleine Blin-
ker, das ist es schon fast. Am augenfil-
ligsten ist das komplett umgestaltete
Heck, wo Mende den riesengrofien und
wenighiibschen Plastik-Spritzschutz aus-
tauschte gegen eine knapp gehaltene Ab-
deckung aus eigener Fertigung mit inte-
grierter LED-Riickleuchte. So erscheint
das gesamte Hinterteil der V-Strom sehr
viel filigraner als im Original.

Fiir die Umbauzeit muss der Interessent
circa vier Wochen einplanen, da allein die
Nockenwellen rund zwei Wochen beim
Schleifen und dann zwei weitere Wochen
beim Nitrieren sind. Beschleunigen ldsst
sich die Arbeit durch eine feste Bestel-
lung, denn dann kénnen die notwendigen
Teileschon vorabgefertigt werden. Natiir-
lich ist dieses Motortuning kein billiges
Vergniigen, aber angesichts der Qualitit,
die Christian Mende abliefert, rechtfer-
tigt sich der Preis allemal.

Jiirgen Schons

B Auf 81 PS erstarkter Motor dank
weniger, aber sehr effektiver Tuning-Maf3-
nohmen. B Der Alu-Endschalldémpfer
mit ABE sorgt fiir einen sonoren, krdiftigen
Klang. B Auferlich ist der Mende-
V-Strom ihre Power kaum anzusehen.

EX Das in Eigenregie entworfene, kom-
plett neve Heck der DL fillt bedeutend
schlanker aus als das Original, dazu pas-
sen kleine Blinker und das LED-Riicklicht.
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