SPORT

Mende-Honda CBR 1100




Das prestige-
trachtige Big Bike
avanciert zu einer
Rennmaschine, die
aber nicht nur durch
Leistung iiberzeugt
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Mende-Honda CBR 1100

Bis zu meiner dritten Runde im
Motodrom Rijeka mochte ich
ihm nicht glauben. Das etwas
rauh laufende Kraftwerk bietet
selbst in den oberen Gingen
sattes Drehmoment. Und die
Gasdosierung erledigt sich so
handzahm, daf ich mich zwar
auf einem sehr starken, aber
keineswegs unfahrbar starken
Motorrad wihnte. Also lieB ich
in einer fliissigen Biegung den
dritten Gang drin — wie auf
einer 750er. Dann winkelte ich
die XXL ab, peilte die Curbs
am Kurvenscheitelpunkt an
und drehte auf Dreiviertelgas.
Der Motor fauchte auf iiber
8000 Touren, der Hinterreifen
rutschte seitlich weg, und die

Nur die endlose Originalschwinge verhindert, da@ die XXL
standig ihre spitze Verkleidungsnase in die Hohe katapultiert

Drehmoment ohne
Ende (140 Nm)
liefert der iiberar-
beitete Motor, und
die Bridgestone
BT 58 bringen die
Power zuverlissig
auf die Piste
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spltze Verkle E[ungsnase stieg
in den blauen kroatischen

Himmel. Ich fing das Monst@,r
kurz vor den AuBencurbs wig-

der ein und schwor mir, fortan -

auf Wolfram zu horen.

Am Ende der Geraden stan-
den jgut 260 Sachen auf ,de:r
Uhr. Im fiinften %Gang,
sechsten hatte ich gar nicht
mehr eingelegt bekommen.
Selbst schnelle Serien-Tausen-
der schaffen bis zum Brems-
punkt nur etwa 235 km/h. Die
XXL ist also hochstens fiir
Superbike-Profis ein Gewohn-
heitstier,

»lch hab’ gleich gewul3t, daf}
man aus der 1100er eine Renn-
maschine machen kann.” Tu-
ner Christian Mende spricht
ein grofies Wort gelassen aus.
Schlieflich ist er vom Fach:
Der Supersport-Vizemeister
von 1993 weil}, wie ein Racer
funktionieren sollte. Doch eine
Honda CBR Doppel-X mit ori-
ginal 252 Kilogramm und dem
massiven Auspuffgeweih als
Renner, der im Seriensport bis
1200 Kubik alles niederbii-
gelt? Schwer vorstellbar.

Erstaunlich, was schon ein
wenig gelbe Farbe bewirkt.
Die Sebimoto-GFK-Verklei-
dung behilt die Originalform

bel lediglich das skurrile Dop-

*'pelstockilchi‘ weicht einem
linksseitigen Rundlimpchen.

Zusammen mit dem gelben

Startnummernfeld auf der spit-
‘zen ‘Nase wirkt die Super
' Blackbird wie ein Raubvogel.

. Die fette Abgasanlage, fast
20 Kilo schwer, nuf einem
von Mende selbstentworfenen
Kriimmerficher mit CBR-
900-Endtopf weichen. Diese
Anlage gibt es mit TUV; alle
Anderungen am Motorrad sind
zulassungsfihig.

Die 1100er Serien-Hondas
bringen statt der vom Werk
versprochenen 164 Pferde nur
zwischen 147 bis 155 PS auf
die Bahn. Wie konnte Mende
da gut 180 PS und ein Drehmo-
ment von 140 Nm in den Big
Block pumpen? Einfach so:
Kurbelwelle feinwuchten und
somit die beiden Ausgleichs-
wellen {iberflissig machen.
Die Folge: ungebremste Dreh-
freude bis 11000/min und 3,6
Kilo Gewichtsersparnis. Die
Pleuel werden im Gewicht an-
geglichen, die Kolben leicht
nachgearbeitet. Das Bohrung-/
Hub-Verhiltnis bleibt unange-
tastet. Die Verdichtung wéchst
von 11,0 auf 12,9, was der Mo-
tor problemlos verkraftet — er
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