Entfesselt: Mende-Hornet mit 131 PS

UBERFLIEGER

Die groBe Hornet bereichert erst seit Anfang des Jahres das Honda-Programm. Tuner Christian Mende
verschafft flink fahrenden CB 900 F-Eignern den Kick, den sie bereits nach einem Sommer vermissen.
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s soll tatséichlich Leute ge-
ben, denen gesunde 100 PS
zum Landstralensurfen im-
mer noch nicht ausreichen.
Griinde fiir den Leistungs-
hunger liegen nicht zuletzt darin,
dass die Fahrwerke und Bremsen mo-
derner Motorriider immer perfekter
geworden sind. Eine 95 PS starke
CB 900 F von 1979 wiirde kaum je-
mand so flink um die Ecken scheu-
chen wie die aktuelle 900er Hornet
— héchsten unter Verlust einiger Li-
ter AngstschweiB.

Dass die groBe Hornisse durchaus
Moglichkeiten bietet, noch mehr
Qualm zu entwickeln, zeigt bereits
die Auslegung des Motors: Er stammt
urspriinglich aus der 98er Firebla-
de. Die Spitzenleistung schrumpfte
allerdings von 128 Pferdestirken auf
109, die Stdrke des Triebwerks soll-
te eher in sattem Durchzug und Kraft
bei niedrigen Drehzahlen liegen.

Wie sich kultiviertes Benehmen im
erweiterten Drehzahlspektrum mit
satter Spitzenleistung vereinen lisst,
zeigt die von Tuner Christian Men-
de aufgebaute Hornet. Bei ihr blieb
auch das Fahrwerk nicht unangetas-
tet. Weil dem Fahrer so viel Power
sonst vielleicht doch SchweiBperlen
auf die Stirn treibt.

Die Basis der Mende-Hormnet bil-
det der stabile Serienrahmen, wel-
cher mittels massiver BKG-Gabel-
briicken nun eine Upside-Down-Ga-
bel der SC44-Fireblade aufnimmt.
Die spendierte auch die Bremsanla-

Umgedret Die Fireblade-Fork
bringt erheblich mehr Stabilitat
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ge fiir das exklusive und leichte Ri-
derwerk aus dem Hause Lightcon.
Fiir den exakten Druckpunkt beim
Bremsen sorgen Kevlarleitungen von
Hagen Motorsport. Federelemente
von Fahrwerksguru Benny Wilbers
vermitteln derweil den richtigen Bo-
denkontakt und halten die Fuhre auch
bei extremen Manévern in der Spur.

Um dem Vierzylinder mehr Dampf
zu verleihen, griff Christian Mende
auf ,klassisches® Tuning zuriick.
Klassisch in dem Sinne, dass weit-
gehend iiberarbeitetes Serienmaterial
zum Einsatz kemmt. Der Zylinder-
kopf erhielt eine Frischluftkur, Ka-
nile und Ventilsitze samt Brennrau-
men mussten sich stromungsbegiins-
tigende Eingiffe gefallen lassen.

Die Oberflichen der Kolben ka-
men ebenfalls nicht ohne Optimie-
rungen aus, Quetschkanten und Ven-
tiltaschen wurden dem iiberarbeite-
ten Hochdruckgebiet angepasst: Das
Verdichtungsverhiltnis stieg von
10,8 auf 13:1, um die (dank umge-
schliffener Nockenwelle) gestiegene
Fiillung mit mehr Bumms zu verar-
beiten. Der fein gewuchtete Kurbel-
trieb garantiert geschmeidigen Lauf
und langlebige 131 PS.

Bei der Probefahrt stellt sich un-
verziiglich ein vertrautes Gefiihl ein.
Bereits ab 1500 Umdrehungen dreht
der Vierzylinder ruckfrei hoch. Nur
hingt er feiner am Gas und vermit-
telt den Eindruck, als liefe er mit
weniger Reibungswiderstand, als wi-
ren die Motorinnereien um einiges
leichter geworden.

Kurzum: Gute Teamarbeit im Ge-
hiuse. Gasstofie lassen das Triebwerk

sofort aus den hoch gezogenen BOS-

Rasterfahndung: Vielfach
verstellbare Gilles-Anlage

Powered by Mende:

Erst bei 12 000 U/min
mahnt an der Homet ein
Schaliblitz zum Gangwechsel

Tiiten bellen — der originale
Homet-Triebling hebt die
Drehzahl im Vergleich nur
miide an. Lebendig zieht der
Reihenvierer bis 6500 Umdre-
hungen, legt dann ein Pfund
nach und kickt die Hornet ab
8500 U/min brachial in Rich-
tung Horizont. Zuerst in den
roten Bereich des Drehzahl-
messers. Und dann oben wie-
der heraus.

Erst kurz vor 12 000 Tou-
ren mahnt der nachgeriistete
Schaltblitz im rechten Analog-
instrument zuin Gangwechsel.
Falls man es iiberhaupt so
lange schafft, den Hahn stehen
zu lassen. Selbst 1m letzten §
Gang dreht die Hornet aus,
das entspricht beachtlichen 240
Stundenkilometern. Die ver- |
kiirzte Sekundéiriibersetzung
sorgt beim Angasen fur kna-
ckig-kurze  Schaltspriinge,
Leistung steht jederzeit in je-
dem Gang zur Verfiigung.

Metzelers Sportec M-1 ist dabei
ein hilfreicher Geselle. Nach kurzer
Eingewohnungsphase, in der das
Gummi noch etwas kippelig riiber-
kommit, lasst sich die Mende-Hon-
da auf der LandstraBe perfekt in Kur-
ven schmeifien und wieder heraus-
beschleunigen.

Die Reifendimension ist identisch
mit der Werksausstattung. Die hinte-
re Felge wuchs von 5,5 auf sechs

Kontrasiprogramm: Die Mende-Hornet iiberzeugt mit viel

Zoll an, um dem Pneu in Schrigla-
ge mehr Kontakt zur Stralle zu ver-
schaffen. Das Gefiihl von Sicherheit

verstédrkt auch die Fireblade-Brems-
anlage, die ihre Befehle liber Kevlar-
Leitungen entgegennimmt und mit
exaktem Druckpunkt sowie feiner
Dosierbarkeit punktet.
Selbstredend durfte die #uBere Er-
scheinung der Honda bei so viel De-
tailarbeit ebenfalls nicht im Serien-

Feinschliff und einer Fiille von Detailverbesserungen



trimm verbleiben. Die kontrastreiche
Farbgebung tduscht auf den ersten
Blick iiber viele Kleinigkeiten hin-
weg, und es braucht Zeit, bis man
alle Anderungen entdeckt hat.

Auffillig sind natiirlich Umbau-
teile wie Lampenmaske und Bug-
spoiler von Hagen Motorsport, die
trickreiche Gilles-Rastenanlage so-
wie eine anschmiegsame Soziussitz-
abdeckung von Moko. Akzente set-
zen die giildenen Schrauben an den
Motordeckeln, und am Heck wird
der Interessierte wieder fiindig: Die
Beleuchtungslosung mit LED-Riick-
| licht und Mini-Blinkwarzen ist ein-
fach frech.

Fliegende Untertasse: Der sportive
Tankverschluss von Team Metisse

Schnﬁffélsﬁick: Eine Lambdasonde
erkundet den Gemischzustand

Im Verborgenen wirken dagegen |
noch entscheidende Zutaten, anf wel- |

verzichten muss; Das Kollektorrohr
der Mende-Kriimmeranlage nimmt
zwei geregelte Katalysatoren mit-
samt Lambdasonde auf. So ertibrigt
sich auch fiir PS-Pessimisten die Fra-
ge, ob denn Leistung Siinde sein . X .
kann. Geklemmi: BKG-Gabelbriicken
Jorg Wachsmann | halten die Hornisse im Zaum
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Fahrwerk: Rahmen Serie,
Gabel von Honda CBR 900 SC 44 mit
Wilbers-Federn, Wilbers-Federbein,
BKG-Gabelbriicken
Motor: Basis Hornet 900,
Zylinderkopf bearbeitet
{Kaniile, Venilsitze, Brennriiume),
Nockenwelle umgeschliffen,
Verdichtung auf 13:1 erhiht
{Serie: 10,8:1), Kolhen iiberarheitet
(Quetschkanten, Venfiltaschen),
Kurbelirieb feingewuchtet
Avspuffanlage: Krimmeranlage und
Kollektorrohr mit Einsteck-
Katalysatoren von Mende
Elekironik: Umriistung auf
Lambdasondenregelung,
Drehzahlbegrenzer auf 12 000 U/min
gesefzt, Einspritz- und Ziindkurve ange-
passt, Schalthlitz in Drehzahlmesser
integriert, Tachokonverter zur Anpas-
sung der kiirzeren Sekunddriberseizung
Riider: Lightcon-Alufelgen
vorn 3,5 Zoll mit 120/70 IR 17
hinten 6,0 Zoll mit 180/55 ZR 17
Meizeler Sportec M-1
Bremsen: vorn u. hinfen (BR 900 SC 44
mit Kevlar-Bremsleitungen
von Hagen Motorsport
Anbauteile: Lampenmaske,
Kiihlerverkleidung, Schutzblech,
Bugspoiler, Sitzbankunterhau
mit Riicklicht und Blinkern, Spiegel,
Lenker, Lampenhalter und Aluschrauben
von Hagen Motorsport;
Fufrastenanlage von Gilles;
Sturzpads und Sitzhankahdeckung
von Moko; Tankdeckel von Team Mefisse
Preise:
BOS-Endrohre Carbon 820 Euro
Kriimmeranlage ohne Kat 745 Euro
Krismmeranlage mit Kat 1175 Euro
Motorbearbeitung komplett 2100 Euro
Vorfihrmotorrad 18 000 Euro
Kontaki:
Powered by Mende
Christian Mende
An der Jiigerhiitte 14
31020 Salzhemmendorf-Osterwald
Telefon: 05153/963001
Fax: 05153/963002
Mobil: 0171/3831305
Internet:
www.powered-by-mende.de

Frech: Unterbau mit LED-Riicklicht
und Blinkwarzen von Hagen
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