die Demontage der Ausgleichswelle
macht sich nicht durch stirkere
Vibarionen bemerkbar.

Natfirlich hat Meister Mende da-
ran gedacht, das Fahrwerk der CB
1300 dem gestiegenen Leistungsver-
mogen anzupassen. Das bedeutet
in erster Linie gednderte Elemente
der Radfiihrung. So arbeitet vorn
eine Showa Upside-Down-Gabel,
hinten kommen zwei Wilbers-Fe-
derbeine zum Einsatz. Die Edelteile
garantieren ein deutlich strafferes
Fahrverhalten und einen direkten
Kontakt zur Fahrbahnoberfliche.

Ein ganz grofles Plus der Big One
im Vergleich zur Serien-CB liegt in
der erheblichen Gewichtseinspa-
rung. 37 abgespeckte Kilos fithren
zueinem erheblich leichteren Hand-
ling, iiber den breiten, konifizierten
Supermoto-Lenker hat der Fahrer
das Gefdhrt perfekt im Griff.

R B T I . N
Feinarbeit von Kopf bis Ful:

Rastenanlage von Gilles

Das packt: Sechskolben-Nissins
verbeiBen sich in Bremscheiben
von France Equipement

Die Stopper hielt der Nieder-
sachse ebenfalls nicht mehr fiir
angemessen. Er ersetzt sie durch
drei Bremsscheiben von France
Equipement mit passenden Zan-
gen. Vorn verzdgern Sechskolben-
Festsdttel von Nissin vehement und
auf den Punkt genauy, hinten hilft
ein Brembo Zweikolben-Festsattel.

Dazu kommen eine Menge Bau-
teile, die das Motorrad Stiick fiir
Stiick weiter veredeln. Die Felgen
stammen von Galespeed aus Japan
und bestehen aus geschmiedetem
Alu, wobei die hintere Felge mit 6.50
Zoll einen Zoll breiter als in der Se-
rie ausfillt. Die Fife ruhen auf ei-
ner edlen Rastenanlage von Gilles,
und diverse neue Kunststoffteile
verleihen der Big One ein kraftvoll-
dynamisches Aufieres. In der Sum-
me hat Christian Mende ein Mo-
torrad gebaut, das die Qualititen
eines klassischen Big Bikes mit
sportlichen Eigenschaften paart:
Operation gelungen, Patient macht
HbollenspaR.

Jiirgen Schons

Fotos: Spangi

Motor

Leistungsstufe I; Anderung der Brennraum-
form, {berarbeitung der Kanle, Bearbeitung
des Kolbenbodens, Airbox mit geiinderten An-
saugwegen und vergrifiertem Volumen sowie
Polierarheiten und Gewichtsreduzierung
Leistungsstufe || beinhaltet die Arbeiten der
Stufe | plus neve Einlassnockenwelle, umge-
sthliffene Auslassnockenwelle, gedinderte Ventil-
federn, erleichterte Kurhelwelle, Feinwuchtung
von Kolben und Plevel, Ausbau der Ausgleichs-
welle sowie Gewichisreduzierung an Schalt-

walze und Getrieherdidern 3380 Euro
Motor Aus- und Einbau 358 Euro
Auspuff

Auspuffanloge (MAB) 1450 Euro
Kat-Ersatzrohr 179 Furo
Auspuffhalter Einmannbetrieb,

gefrist 75 furo
Fahrwerk

Federbeine (Wilbers) 1199 Euro

Gabelumbou (Showa) inklusive Gabelbriicken,
Standrohren, Lampenhalter und GFK-Kofliigel

Bremsscheiben v. (France Equipement) 385 Euro

Sechskolben-Festsuttel-Bremszangen g
vorn (Nissin) 417 Euro
Bremsscheibe hinten :
(France Equipement) 60 Euro
Doppelkolben-Bremszange hinten i
(Brembo) 111 furo |
Safz Alurdder (Galespeed) 1799 Euro |
Zubehir

Lampenverkleidung 170 Euro
Heckinnenverkleidung mit

LED-Riscklicht, unlackiert 194 Euro
Sitzhankumrandung, unlackiert 210 Euro |
Wechselhiicker, unlackiert 275 Furo |
Alu-Lenker, konisch (Speedfight) 57 Euro |
Kettenrad 59 Euro
Alu-Tankverschluss 119 Euro
Fufirastenanlage (Gilles) 409 Euro |
Tachokonverter 118 kuro |
Schaltblitz 118 Euro |
Lackierung 600 Euro |
Kleinteile wie Blinker, Riickspiegel, i
Schrouben usw. 600 Euro |
Komplettumbau {
ohne Motorrad 13 790 Evro |

Christian Mende, An der Jiigerhiitte 14, 31020 Salzhemmendorf-Osterwald
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Tel. 05153/963001, www.powered-by-mende.de
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er groffen Honda CB 1300
mangelt es wahrlich we-
der an Leistung noch an
Drehmoment. So die land-
ldufige Meinung. Ein Vollplut-Tu-
ner wie Christian Mende aus dem

Technik

Motor: Vierzylinder-Viertaki-Reihe,

flussigkeitsgekishl, dohe
Hubroum: 1284
Verdichtung: 12,451
Leistung: 154 PS bei 8270 U/min
Drehmoment: 137 Nm bei 7160 U/min
Felgen v/h:  3.50x17 /650 x 17
Reifen v/h: Metzeler Sportec M3;

120/70 IR 17 / 190/55 IR 17

Tankinhalt: 21

\Gewi(hi {vollgetankt): 230 kg/
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niedersachsischen Salzhemmendorf
sieht das naturgemaifl etwas anders.
An Hondas verbessert er von der
Transalp bis zur Double-X nahezu
alles, was zwei Rader hat, jetzt hat
er sich erstmals an den Hubraum-
riesen gewagt. Ziel: Einmal natiir-
lich mehr Leistung, gleichzeitig
wollte er dem Motorrad einen sport-
licheren Charakter verleihen, chne
dessen Wesen als souveranen, schalt-
faul zu fahrenden Gleiter durch
Zeit und Raum zu verwassern.
Fur den Big Block bietet Mende
zwel Ausbauvarianten an. Die erste
Stufe umfasst das iibliche Einmal-
eins des gepflegten Motoren-Tu-
nings, quasi das Aufwirmtraining
fir jeden gestandenen Veredeler:
Gewichtsabbau, Polierarbeiten, An-
derung der Brennraumform, Bear-

beitung der Kolbenbdden oder der
Finlasskanile. Schon davon ver-
spricht Christian Mende ein Leis-
tungs- und Drehmomentplus von
15 Prozent.

In Stufe zwei geht er dann rich-
tig in die Vollen. Der
gesamte Ventiltrieb
wird iberarbeitet in-
klusive neuer Einlass-
nockenwelle und sta-
bilerer Ventilfedern,
die Kurbelwelle ver-
liert 3,6 Kilo, die Aus-
gleichswelle fliegt raus, Schaltwalze
und Getrieberader miissen ebenfalls
zur Didt. Dazu kommt eine von 9,6
auf 12,45 erhohte Verdichtung.

Nach dieser Kur attestiert der
Leistungspriifstand der Mende Big
One 154 PS bei 8250 und ein

Da bebt die Erde.
Bei der Mende-
Big One lassen

138 Nm und 154
PS Muskeln und
Asphalt erzittern

Drehmomentgebirge von 137,5 Nm
bei 7150 U/min (Serie: 116 PS bei
7000 und 117 Nm bei 6000 U/min).
In der Praxis wirkt sich das so aus,
dass die Big One in jedem Gang
und bei jeder Drehzahl schiebt oh-
ne Ende. Das ist aber
keine brachiale Leis-
tungseruption, son-
dern vielmehr ein
permanenter gnaden-
loser Druck, der bis
zum Begrenzer die
Arme lingt.

Zudem hingt der Motor dank der
erleichterten beweglichen Teile sehr
viel spontaner am Gas. Das Getrie-
be schaltet sich noch eine Spur ex-
akter, wobei sich Schalten ange-
sichts der Drehmomentorgie meist
als uberflussig herausstellt. Auch
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